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1.

Inleiding

Voorliggend parkeerbeleidsplan bestaat uit 2 luiken:

G het parkeerbeleidsplan waarin de visie, strategie en prioriteiten worden beschreven

G  een detaillering met onderzoeken en adviezen over concrete problemen, gaande van
evaluatie van inrichting tot evaluatie van blauwe zones en invoering van bewo-

@)

nersparkeren.

Het parkeerbeleidsplan en een deel van het concreet onderzoek zijn gebaseerd op de
parkeerstudie uitgevoerd door Vectris op 3 februari (rapport november 2015). Daarnaast
werden ook verschillende tellingen door de gemeente uitgevoerd en werden door
Timenco ontbrekende metingen uitgevoerd.

-6- Parkeerbeleidsplan Kortenberg



mL]
L
BN

Visie

De parkeerbehoefte moet in eerste instantie worden opgevangen op privaat domein.
Een stedenbouwkundige verordening verankert parkeernormen bij verbouwing en
nieuwbouw.

Daarnaast blijft er parkeerruimte nodig in de openbare ruimte voor de inwoners en be-
zoekers van het centrum en de werknemers van daar gevestigde bedrijven. Daar publie-
ke ruimte schaars en kostbaar is, moet hier omzichtig mee worden omgesprongen. Niet
enkel met het aanbod aan parkeerplaatsen maar ook de inrichting verdient kwaliteit. De
link met de Omgevingsanalyse is dan ook vanzelfsprekend.

Het parkeerbeleidsplan streeft een optimale benutting na. Enerzijds door een efficiénte
inrichting en anderzijds door dubbelgebruik mogelijk te maken bij parkings om bij-
voorbeeld markten en festiviteiten te faciliteren.

Regulering (dmv. parkeerduurbeperking of voorbehouden plaatsen) dient tot het mi-
nimum te worden beperkt. Regulering vereist immers handhaving.



Parkeren naar doelgroepen

Grosso modo zijn er in de gemeente Kortenberg 8 doelgroepen te onderscheiden in het
parkeerbeleid:

G bewoners

werknemers

winkelaars

bezoekers

pendelaars

elektrische wagens

moto’s

vrachtverkeer

@ Gk G G Gk Gk G @

Iedere doelgroep stelt haar eisen aan ligging en inrichting van de parkeervoorziening in
functie van de parkeerduur en acceptabele wandelafstand tot hun bestemming.

Bewoners, werknemers en pendelaars zijn langparkeerders, terwijl bezoekers doorgaans
kort (max 2 uur) - en middellangparkeerders (tussen 2 en 4 uur) zijn. De karakteristie-
ken van het winkelapparaat in de gemeente maken dat de winkelaars kortparkeerders
zijn.

In de volgende hoofdstukken worden de plannings- en inrichtingsprincipes beschreven
in functie van deze doelgroepen.
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Planningsprincipes

4.1

Parkeren personenwagens

Uitgangspunt is dat de parkeerbehoefte maximaal op privaat domein dient opgevan-
gen te worden. De gemeente Kortenberg wenst aan de hand van een gemeentelijke ste-
denbouwkundige verordening minimum parkeernormen op te leggen voor zowel
voertuigen als fietsen met als doel de toenemende druk op het openbaar domein te
verminderen en de bereikbaarheid en de leefbaarheid van de gemeente te vrijwaren. Het
ontwerp van stedenbouwkundige verordening parkeervoorzieningen legt normen op
aan bouwheren bij nieuwbouw en bij verbouwingen of functiewijzigingen. Behalve
parkeernormen voor personenwagens legt zij tevens normen op voor fietsparkeervoor-
zieningen. Deze dienen op het perceel of op maximum 100 meter te worden gerealiseerd
(so meter voor fietsparkeervoorzieningen). Het publiek maken van bijkomstige par-
keerplaatsen wordt gestimuleerd door een reductie toe te staan van de parkeernorm.

Op plaatsen waar de ruimtelijke context dit niet toelaat, kan het parkeren op openbaar
domein worden georganiseerd door de gemeente. Het betreft hier de dichtbebouwde
gebieden zoals de centra van de kernen en straten met gesloten bebouwing.

In dit hoofdstuk wordt per doelgroep een acceptabele wandelafstand bepaald in relatie
tot de parkeerduur. Daarnaast worden principes vooropgesteld over de spreiding van de
parkeerplaatsen en regulering.

Bewoners

Bewoners zijn doorgaans langparkeerders maar omdat zij deze verplaatsingen heel fre-
quent moeten doen wordt de acceptabele wandelafstand tussen een parkeerplaats en de
woning beperkt tot maximaal 150 meter (=circa 1,5 minuten wandelen). De spreiding van
de parkeerplaatsen is diffuus, rekening houdende met de bebouwingsdichtheid.

Indien nodig worden door middel van parkeerregulering plaatsen ‘voorbehouden’ voor
bewoners. Dit kan als uitzondering op een blauwe zone of specifieke parkeerplaatsen
voor vergunninghouders.

Werknemers

Het parkeren van werknemers wordt eveneens gekenmerkt door een lange parkeerduur.
Een wandelafstand tot de werkplek tot 500 meter wordt nog acceptabel geacht (=circa 5
minuten wandelen). Er wordt geen specifieke regulering toegepast. Doordat de werk-

plekken erg verspreid zijn (winkels, kantoren, ...) is de spreiding van de parkeerplaatsen
diffuus.

Winkelaars

Klanten van handelszaken zijn doorgaans kortparkeerders. De maximale acceptabele
wandelafstand bedraagt 150 meter. Op plaatsen waar de ruimte door verschillende doel-
groepen wordt geclaimd, is het aangewezen om een blauwe zone in te voeren. De par-
keerplaatsen worden het best gebundeld georganiseerd.



Bezoekers

De parkeerduur van bezoekers is doorgaans niet langer dan 4 uur (en vaker ook minder
lang dan 2 uur). Als acceptabele wandelafstand wordt 300 meter vooropgesteld (=circa 3
minuten wandelen). De parkeerplaatsen worden het beste gebundeld georganiseerd.
Parkeerzoekverkeer wordt hierdoor vermeden en de parkeerplaatsen worden efficiént
benut.

Pendelaars
Pendelaars zijn langparkeerders. De acceptabele wandelafstand bedraagt tot soo meter.
De parkeerplaatsen worden het best gebundeld.

Zones waar conflicten zij tussen de doelgroepen

Er zijn plaatsen in de gemeente waar verschillende doelgroepen parkeerruimte claimen.
Volgende tabel geeft een afwegingskader weer om beleidskeuzes te maken.

doelgroepen voorkeur regulering
bewoners - winkelaars | winkelaars blauwe zone
bewoners - pende- | bewoners bewonersparkeren
laars

Electrische laadinfrastructuur

De Vlaamse overheid wil lokale overheden hierbij ondersteunen en begeleiden in het
kader van haar actieplan Clean Power for Transport. Begin 2016 werd het besluit goed-
gekeurd voor de uitrol van oplaadpunten voor elektrische wagens. Voorafgaand aan de
plaatsing van de oplaadpunten hebben de distributienetbeheerders Eandis en Infrax
een situeringsplan opgesteld. Dit plan geeft aan hoeveel publiek toegankelijke oplaad-
punten (24/7) een stad of gemeente moet installeren tegen 2020. In Kortenberg zouden
in totaal 6 laadpalen (met elk 2 stopcontacten) voor eind 2020 geplaatst moeten worden,
waarvan 2 in de periode voor eind 2017. De milieudienst stelt voor om 1laadpaal te voor-
zien op het Craenenplein
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